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1. Wstep:

Ten poradnik przeznaczony jest dla oséb, ktore nigdy wczesniej nie miat do
czynienia z uktadem przeniesienia napedu czy silnikiem, ale chcg podja¢ sie
samodzielnej wymiany sprzegta i przy okazji zaoszczedzi¢ kilka stdwek, podobnie jak
ja. Najwazniejsze jest mie¢ troche wolnego czasu, spokojne miejsce do pracy (garaz,
w moim przypadku bez kanatu), zestaw podstawowych narzedzi, co najmniej jedng
osobe do pomocy i sporo zapatu oraz checi. Wszystko nalezy robi¢ bez pospiechu i
najlepiej mie¢ pod reka aparat, zeby robi¢ zdjecia-bardzo pomocne przy sktadaniu
wszystkiego po wymianie. Nie zaszkodzi réwniez mie¢ troche miejsca na
segregowanie zdemontowanych czesci. Poniewaz ja pracowatem raczej w
.koczowniczych” warunkach to bardzo wazne sg zasady zdrowego rozsadku,
zwlaszcza przy unoszeniu auta oraz operacjach pod silnikiem i skrzynig w czasie
braku zdemontowanych wspornikow zawieszenia jednostki napedowe;.

2. Potrzebny sprzet:

- zestaw ptaskich kluczy,

- zestaw kluczy nasadowych (gtéwnie 8, 10, 13, 15, 17, 19) wraz z
grzechotkg oraz jakims pretem do zapieczonych $rub,

- gteboki klucz nasadowy 32,

- imbus 12

- Srubokret,

- 2 podnosniki (jeden moze by¢ niemobilny, ale drugi najlepiej typu
piesek, na kotkach)

- drabina sktadana w 3 miejscach, albo cos, do czego bedzie mozna
podtrzepi¢ tancuch, na ktorym zawiesimy silnik, czyli musimy miec¢ jakgs stabilng,
wytrzymatg belke nad komorg silnika

- ucinaczki do metalu,

- kilka pustakéw lub innych ptaskich, trwatych rzeczy, na ktérych
mozemy potozy¢ drewienko i na nich caty samochod,

- w razie potrzeby mtotek, jakies drewienko, kawat rury, jakie$ naczynie,



3. Krok po kroku

1. Na poczatek zdejmujemy kotpaki, o ile takowe posiadamy. Widzimy wtedy koto, a
w samym srodku srodka jest interesujgca nas nakretka poétosi. Na zdjeci jest to
czes¢ bardziej srebrzysta, gdyz jest to juz nakretka nowa. No i oczywiscie zdjecie
pokazuje juz catg tarcze, koto jest $ciagniete, ale my MAMY TO ROBIC NA
KOLACH!

W miejscu, ktére wskazuje strzatka interesujgca nas czesc¢ bedzie zaklepana w
ten rowek na potosi. Ma to zapobiega¢ odkrecaniu, ale my chcemy jg odkrecic,
dlatego chwyémy za mitotek i srubokret, wzglednie przecinak i postarajmy sie
poodgina¢ tg Srube, zeby byto tatwiej do odkrecania. Owe nakretki nalezg do
rzeczy raczej jednorazowych, a ich koszt to okoto 10 zt. Kiedy juz uda nam sie je
troche poodginac to bierzemy gteboki klucz nasadowy 32, naktadamy go na pret,
na pret naktadamy rure i staramy sie poluzowac nakretke. To naprawde nie jest
tatwe i trzeba uwazac, zeby nie zniszczy¢ pretu na klucz. Trzeba sie pomeczyc.
Sam przyznam, ze tutaj miatem pierwsze zwatpienie, ale sie udato. Jak juz
popuscimy to luzujemy réwniez 4 Sruby mocujace koto do tarczy. | to samo w obu
stron samochodu.

2. Teraz mozemy wywindowa¢ samochodu na przygotowane do tego pustaki.
Wystarczy wysokos$¢ okoto 3 pustakédw potozonych na najwiekszym boku dla
bezpieczenstwa. Nie zaszkodzi da¢ miedzy auto, a pustak jakiego$ kawatka
drewna. Tutaj warto zaznaczyé, ze trzeba robi¢ to powoli, przy kazdym kole po
kolei o kolejng wysokosc¢, gdyz auto moze nam sie chciec¢ przewrocic.



Kiedy auto juz wisi w powietrzu i mamy pewnos¢ co do jego stabilnosci (TO
BARDZO WAZNE) to odkrecamy $ruby mocujgce koto i Sciggamy oba przednie

kota.

Dla utatwienia wyjecia pétosi musimy odkreci¢ koncéwke drgzka kierowniczego.
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To element zaznaczony na rysunku strzatkg. Od dotu odkrecamy srube (bodajze
17). Potem przy uzyciu czego$ miekkiego, najlepiej drewienka, wybijamy $rube z
jej dziury w zwrotnicy. Nie jest to taki proste. Utatwi¢ to mozna odpowiednik
skreceniem kierownicy. Tak, zeby sruba byfa stosunkowo prosto, swobodnie.



5. Kolejnym krokiem, ktéry doprowadzi nas do wyciggniecia potosiek jest odkrecenie
kolumny MacPersona od zwrotnicy. Najpierw jednak musimy uwolni¢ gumowy
przewdd od kolumny w miejscu zaznaczonym zottg strzatkg. Teraz bierzemy
klucz 17 nasadowy i 17 (lub 15) ptaski dla kontry z drugiej strony i odkrecamy

Sruby zaznaczone na czerwono. Przed wyciagnieciem drugiej Sruby przyciggnijmy
do siebie jak najbardziej tarcze hamulcowg, zeby zminimalizowac
odsprezynowanie sprezyny zawieszenia. UWAGA-trzeba bardzo uwazac, zeby
nie uszkodzi¢ gumy chronigcej przegub (to gumowa ostona po drugiej stronie
tarczy-zaznaczona na zdjeciu ponizej w czerwony obrys)!!! Teraz juz bedziemy
mogli spokojnie wyciggna¢ poétos z piasty, ale na ten moment jeszcze musimy
troszke poczekac!!!




6. Teraz zostawmy na chwile zawieszenie i zrébmy sobie dojscie do skrzyni biegéw
od gory, od strony maski. W tym celu po otwarciu maski sciaggamy klemy z
akumulatora. Nastepnie odkrecamy ,tapke” trzymajgca akumulator, tak, zebysmy
mogli go wyjac. Po wyjeciu akumulatora bierzemy klucz 13 i odkrecamy potke, na
ktérej sie on znajdowat. Widoczne dobrze sruby od géry plus jedna od dotu, od
strony chtodnicy. Zwréémy uwage na fakt, ze od strony chtodnicy do pofki
przykrecony jest przetwornica. Pamietajmy, zeby najpierw odczepi¢ od niej kabel
WN idacy d rozdzielacza oraz wtyczke z impulsami. Wyciggamy tg konstrukcje i
widzimy juz dobrze naszg skrzynie biegow.

7. Teraz postarajmy sie, aby nic nie byto przykrecone do skrzyni-nie chcemy
przeciez urwac jakiegos przewodu podczas opuszczania skrzyni biegéw, prawda?
Najwazniejsze, co musimy odkrecié to:

e podazajac za przewodem od + na aku dotrzemy do rozrusznika.
Odkrecamy ten przewdd (zaznaczony na zdjeciu)

e od strony grodzi do skrzyni wchodzi linka od predko$ciomierza widoczna
na zdjeciu ponizej. Nalezy jg wyciagnac.



kolejnym potgczeniem jest kabel, ktory tgczy mase ze skrzynig biegdw. Na
zdjeciu ponizej jest zaznaczony na czerwono. Musimy odkreci¢ nakretke,
ale catej sruby nie wykrecamy.

z tych tatwiejszych spraw zostata nam jeszcze linka od Swiatet cofania. Jej
ztaczka zaznaczona jest na zdjeciu niebieskg strzatkg. Wyciggamy wtyczke
z gniazdka

do skrzyni przytaczone sg jeszcze wodziki biegdbw. Sg to 3 prety, ktére
taczg sierzanta z wybierakami na skrzyni. Na zdjeciu pokazane sg miejsca
taczenia, ktére musimy odkrecié¢. Jednak widoczne sg tylko 2, analogiczne
3 jest wysuniete bardziej w strone nadkola. To pierwsze tgczenie owych
~pretébw” z mechanizmem na skrzyni.




Aby tatwiejszy byt dostep to musimy pozby¢ sie plastikowej ostony, ktéra ma
ostania¢ skrzynie biegow od brudu i znajduje sie w nadkolu. Wystarczy do
tego klucz 8. Odkrecamy 3 Sruby pokazane na zdjeciu ponizej i wyciggamy
ostone.

W celu odkrecenia tych ,pretow” nalezy uzy¢ klucza 13 nasadowego, jednak w
celu skontrowania musimy ptaski klucz (8 badz 10) wsadzi¢ zaraz od drugiej
strony na taki metalowy gzyms, ale nie szesciokatny, ale kwadratowy. Tak
dokrecamy wszystkie 3 wodziki i odkladamy je gdzie§ na kolumne
kierownicza, zeby nie przeszkadzaty.

8. Teraz skrzynia jest juz odigczana od wszystkich przewoddéw. Zostato jednak
jeszcze cos do Sciggniecia. To rozrusznik, od ktérego odkrecaliSmy gruby
czerwony kabel idgcy od akumulatora. Aby go zdemontowaé musimy odkrecié¢
3 Sruby, ktore trzymajg rozrusznik przy kole zamachowym.

e Zostato nam juz tylko odkreci¢ linke idgca od pedatu sprzegta. W tym celu
potrzebujemy dwa ptaskie klucze. Jeden przyktadamy w miejscu
wskazanym strzatkg czarng, a drugim zaznaczonym na niebiesko
odkrecamy linke z mocowania i wykrecamy do konca. Potem trzeba
wyciagng¢ linke z mocowania zaznaczonego na czerwono. | gdzie$ ja
zahaczy¢, zeby nie przeszkadzata, ale rowniez zeby nic jej sie nie stato.
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8. Mniejsze i wieksze pierdotki za nami. Teraz
czas na konkrety. Poniewaz juz zbliza sie
czas na wyciggniecie potosiek, to najpierw
musimy wypusci¢ olej przekfadniowy ze |
skrzyni, bo inaczej wyleje sie caty na nas.
Do tego stuzy nakretka na imbus 12
pokazana na zdjeciu. Jest tak troche ciasno
i ja osobiscie nie miatem mozliwosci jej
odkrecenia. Wtedy pozostaje uzy¢ dziury
do wlewu, ktérg zastania niebieska strzatka
na zdjeciu pokazujacym wtyczke Swiatet
cofania. Ale wtedy musimy liczy¢ sie z tym,
ze po Sciggnieciu poétosiek i tak olej poleci,
dlatego naczynie trzeba mie€ przy sobie.

9. Kiedy juz upuscimy ile sie da oleju to czas wsigs¢ srubokret, badz jakie$ ucinaczki
do metalu i albo odkreci¢ (jesli jest taka mozliwos¢), albo rozcigé opaske, ktéra
przyciska nam gumy ochronne tgczace potoske ze skrzynig. Na zdjeciu pokazana
jest guma ochronna od strony pasazera. Musimy pozbyC sie zaznaczonych
opasek, ale nie mozemy zniszczy¢ przy tym gumy, no chyba, ze planujemy ich
wymiane.

To samo robimy z opaskami po drugiej stronie.

10. Teraz juz mozemy wyciggna¢ poétos ze skrzyni. Aby to zrobi¢ chwytamy za tarcze
hamulcowg i przyciaggamy jak najbardziej do siebie. Jednoczesnie chwytamy
potos i z wyczuciem wciskamy troche gtebiej do skrzyni, tak abysmy wyciagneli
potos (czyli to na czym zaklepana byta nakretka na poczatku pracy). Tak robimy z
obiema stronami i pamietajmy, zeby nie uszkodzi¢ przy tym gumy przegubu oraz
nie zabrudzi¢ wewnetrznych czesci piaskiem itp.



11. W tym momencie dochodzimy do najbardziej niebezpiecznej czesci demontazu,
ktéry wymaga szczegdlnej ostroznosci, zdrowego rozsadku, ale i pomystowosci.
Tyczy sie to 0osob, ktére nie majg do dyspozycji zurawia czy innej wyciggarki, a
bazowa¢ beda na drabinie, czy tego podobnych rzeczach. Poniewaz pozostato
nam roztgczy¢ ramie trzymajgcq skrzynie biegdw oraz wspornik trzymajacy
obudowe sprzegta, dlatego najpierw musimy zaréwno podwindowaé
podnosnikiem silnik. Najlepiej podnosnik statyczny podtozyé pod miske i przy
pomocy drewna lekko podnies¢ na nim silnik uwazajac, zeby nie wgnies¢ miski
olejowej. Drugi, mobilny podnosnik w podobny sposéb podstawiamy pod skrzynie
biegéow. Do tego najlepiej od goéry na przygotowanym stelazu (u mnie byta to
drabina ztozona w ksztatt tawki), na ktérym zawieszamy silnik w najdalej w strone
kierowcy wysunietym, mozliwym do zahaczenia punkcie silnika (ja wykorzystatem
wystajacy kant silnika, do ktérego wchodzg przewody z ptynem chtodzacym). Jest
wazne, aby byita to ta strona, gdyz jedyne ramie silnika, ktére pozostato, znajduje
sie od strony pasazera, przy $wiattach. Trzeba przy tym sie troche natrudzic, ale i
przytozy¢, zeby mie¢ pewnos¢, co do stabilnosci tego uktadu. Od tej pory NIE
WCHODZIMY bezposrednio pod silnik!

12. Jak juz mamy odpowiednio zabezpieczony silnik to musimy odkreci¢ 2 ramiona
zawieszenia jednostki napedowej z 3 mozliwych. Pierwszy znajduje sie od strony
nadkola kierowcy. Wida¢ go wyraznie.

Na zdjeciu (nie jest to widok z nadkola) na czerwono zaznaczytem poduszke
skrzyni oraz Srube, ktéra musimy odkreci¢. Na niebiesko zaznaczytem samo
ramie, ktore taczy sie ze skrzynig 4 Srubami. Musimy rowniez je wykrecic¢ i wtedy
Sciggamy stalowe ramie catkowicie. Jest to niezbedne, gdyz w Tipo 1.4 jest duzy
problem z wyciggnieciem skrzyni, a to dodaje chociaz troche potrzebnej
przestrzeni. Caty czas kontrolujemy stabilnos¢ catego uktadu napedowego.



13. Pozostaje nam jeszcze jedno ramie. Jest ono jednak przykrecane do karoserii na
wysokoséci $rodkowego panelu w kabinie, ale oczywiscie do podwozia. Zeby je
odkreci¢, a jednoczesnie nie ryzykowaé zycia to najlepiej wczotgaé sie pod auto,
a operowac w komorze silnika tylko samymi rekami.
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Na rysunku powyzej w niebieski obrys wzigtem ramie zawieszenia. Strzatki
niebieskie pokazujg miejsca, sruby, ktére nalezy odkreci¢. Najpierw jednak
musimy pozby¢ sie dolnej ostony kota zamachowego zaznaczong na czerwono.
Aby to zrobi¢ musimy odkreci¢ sruby zaznaczone czerwong strzatka. Jak widac
jedna sruba jest zarowno Srubg od zawieszenia, jak rowniez od ostony. Po
zdemontowaniu ostony wykrecamy Sruby ramienia. W celu catkowitego
Sciggniecia ramienia nalezy wykreci¢ sSrube mocujacg ramie do poduszki, badz
cata poduszke, ktérg widaé¢ na zdjeciu ponizej (nie ma na zdjeciu sruby, ktéra
przykreca ramie)




14. Jesli wszystko sie powiodto i silnik jest caty czas na swoim miejscu to pozostato
nam roztgczy¢ silnik ze skrzynig. Na poczatek musimy odkreci¢ sSruby mocujgce
obudowe sprzegta do silnika. Musimy roztgczy¢ jednostke napedowg w miejscu
gdzie znajduje sie koto zamachowe. Sruby zaznaczone sg strzatkami od géry (1
fotka) i od dotu (2 fotka). Razem o ile dobrze pamietam 3 $ruby na klucz 19

Po wykreceniu srub mozemy sciggng¢ dyndajacy juz ostone kota zamachowego,
ale gbérng. Na gornym zdjeciu widac jej czesc, jako takg metalowa zaktadke w
strone ostony. Dobrze przyjrzyjmy sie jak jest zatozona, aby przy skfadaniu
ustawi¢ jg odpowiednio za 1 razem.



15. Teraz pozostato nam juz tylko $ciggnaé skrzynie. Jest to trudna operacja,
poniewaz przeszkadzajg sanki zawieszenia, aby wystarczajgco roztaczy¢ oba
podzespoty. Przeszkadza zwtaszcza gwint, na ktérym zawieszony jest gorne
ramie od wspornika zawieszenia. Aby troche sobie utatwi¢ nalezy podwindowac
do gory silnik. Do tego potrzebne beda, co najmniej 2, albo lepiej 3 osoby. Jedna
trzyma skrzynie od goéry, druga tapie skrzynie od strony nadkola i odpowiednio nig
manewruje, zeby udato sie to zrobié. Jesli 3 osoba jest silna i jest w stanie
wycisng¢ jakies 60-70 kg na bary to moze potozyC sie pod skrzynig, ale nie pod
silnikiem. Jest to pomocne, ale realne tylko, kiedy mamy pewnos$é, co do
podwieszenia silnika. Powoli rozsuwamy skrzynie od silnika i tak manewrujemy
skrzynig we wszystkich kierunkach, aby wszystko sie roztgczyto. Do tego zadania
trzeba duzo spokoju i sity tez niemato. Kiedy skrzynia bedzie na ziemi to
wyciagamy jg przez nadkole. No i juz jesteSmy prawie na mecie.

16. Na deser pozostato wymieni¢ sprzegto. Jesli chodzi o fozysko to znajduje sie ono
od strony skrzyni i jest teraz poza silnikiem. Na fotce w czerwonej obreczy.
Wazne, aby odpowiednio skierowac¢ gérne i dolne metalowe raczki. Przy okazji
nie zaszkodzi przesmarowac¢ wajche, ktéra owe tozysko przesuwa. (Czes$¢ na
zdjeciu jest nowa)




17. Tarcze i docisk sprzegta mamy przykrecong do kota zamachowego. Musimy
odkreci¢ 6 Srub mocujgcych, zaznaczonych na zdjeciu.

Przy Scigganiu warto zapaietac’:, jak ztgczone sg tarcza i docis:k, zeby byto bez
problemu przy skfadaniu. Dla tych ze staba pamiecia:
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Zdjgcie pokazuje strong, ktora przyk%adamy do kota zamachowego. Od tej strony
nie moze nic wystawaé. Srodek zaznaczony na rysunku i wystajacy z tarczy z
jednej strony musi by¢ skierowany w strone docisku.

18. Co do centrowania nowej tarczy, to przy zakupie kompletu VALEO dostajemy
plastikowg rurke, ktérg wktadamy w $rodek tarczy i trzymajgc tak réwno
dokrecamy 6 Srubami docisk sprzegta. Jesli owego bajeru nie bedzie to trzeba
znalez¢ cos, co bedzie oddawac srednice wewnetrznej dziury i zastosowac to.
Wycentrowanie tarczy jest istotng czynnoscig!!!

19. Kiedy wszystko jest na ziemi to warto obejrze¢ jeszcze stan poduszek, ktore
zdemontowaliSmy oraz poswieci¢ chwile na porzadne przesmarowanie sierzanta,
gdyz teraz mamy do niego o wiele lepszy dostep.



20. Sktadanie odbywa sie z sposéb odwrotny do demontazu. Nalezy zwrdcic
szczegolng uwage na to, zeby do Srodka skrzyni nie dostat sie piach i brud, ktory
zniszczytby ja. To samo tychy sie gum, ktére musimy zatozy¢ po witozeniu
potosiek do skrzyni. Jesli ich stan jest dobry to wystarczy kupi¢ nowe opaski
zaciskowe i je doktadnie skreci¢. No i nie zapomnijmy po wszystkim wla¢ nowego
oleju do skrzyni biegébw. Umiejscowienie korka pokazatem wczesniej. Nalezy
wlewacé oleju, az do jego wycieku, a jak sie da to nawet troszke wiecej. Wedtug
ksigzki powinno wejs¢ okoto 1,8 litra oleju przektadniowego. O ile sie nie myle
zalecany jest olej W80. Pamietajmy réwniez o uwazaniu na ostone przegubu. Na
samym koncu dokonac trzeba jeszcze regulacji sprzegta. Najlepiej jest wkreci¢
linke na podobne miejsce, ktore byto wczesniej, a potem odkreci¢ lub dokrecad,
aby doktadnie wyregulowa¢. Nalezy pamietaC¢, ze mamy nowg, a zatem tez
grubszg tarcze i parametry ,brania” sprzegta ulegty zmianie. No i nie zapomnijmy
zaklepa¢ nowych nakretek na piasty (punkt 1 rozbidrki). Najlepiej ktadac jeden
miotek w odpowiednim miejscu i uderzajgc drugim.

4. Zakonczenie:

Przypominam, ze poradnik stworzony zostat dla amatorow przez amatora, dlatego
mogty sie wkras¢ przektamania techniczne. Metody polecane przeze mnie nie sg z
pewnoscig najlepsze i jedyne, ale majg na celu ukazanie ewentualnego rozwigzania.
Poniewaz cata operacja przeprowadzona bytg w warunkach garazowych, bez
specjalnego sprzetu, dlatego niektore zalecenia dalece odbiegajg od bezpiecznych.
Zaznaczam, ze podejmujecie sie wymiany sprzegta na wiasng reke i zdrowy
rozsgdek oraz spokgj jest najwazniejszy!

Na zakonczenie chce podziekowac¢ wszystkim osobg z forum TTT za catoksztatt
tworzenia forum. To niesamowite zrodto informacjill! Szczegdlnie dziekuje
forumowiczowi: Hipo, yoyo, Ciechu78 i Tomilee za udziat w dyskusji na forum TTT
w dziale Mechanika>Skrzynia biegéw i uktad przeniesienia napedu w temacie
Sprzegfo-wymiana, do ktdérego rowniez odsytam osoby, ktére majg zamiar podjac
sie wyzwania.

Zaznaczam, ze jestem otwarty na wszelkiego rodzaju rady i wskazoéwki, ktére
mogtyby ulepszy¢ ten poradnik!!!

Powodzenia i pozdrawiam!!!

KONIEC



